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Solo ruim fez Metrd estudar construir trecho em

elevacao

ALENCAR I1ZIDORO
da Folha de S.Paulo

O Metrd de Sdo Paulo chegou a estudar na década de 90 a possibilidade de construir um
trecho da linha 4-amarela de forma elevada, e ndo subterranea, inclusive por conta das
caracteristicas do solo na marginal Pinheiros, dentre outros motivos.

Mas ela foi descartada e considerada "extremamente desvantajosa’ sob varios aspectos,
principalmente urbanisticos, afirma Arnaldo Luis Santos Pereira, que foi coordenador e
diretor de planejamento da companhia entre 1995 e 2003 e um dos estrategistas da linha 4
na gestao Mario Covas (PSDB).

"Foi feita essa analise no projeto funcional. Mas a alternativa adotada foi gritantemente
superior. Imagine como seria, em aspectos urbanisticos, uma via elevada naquele lugar?”,
questiona Santos Pereira.

Claudio de Senna Frederico, ex-secretario dos Transportes Metropolitanos na mesma época,
disse ndo haver davidas de que "ha um terreno problematico naquela area" e que a situagao
sempre foi de conhecimento geral dos técnicos estaduais.

"Mas néo é pior do que em outros lugares onde ja se fez Metré no Brasil, como no Rio, e no
mundo inteiro. E um complicador previsivel, mas que costuma ser contornado”, diz.

O ex-secretario compara a situacdo a um acidente aéreo num dia de chuva. "E um
complicador, mas essa néo é a explicacdo para um acidente quando a maioria voou nas
mesmas condi¢cdes sem ter problemas."

"Imagina como seria ter um outro Minhoc&o em S&o Paulo”, compara Ademir Venancio em
relacdo a possibilidade de fazer a via elevada na linha 4.

Ele esteve no comando da construcdo da linha 5-lilas do Metré (Capdo Redondo-Largo
Treze), que nao foi subterranea. Diz que a alternativa elevada pode permitir uma economia
superior a 30% no preco. Mas que a opcdo mereceria ser avaliada na linha 4 s6 no trecho da
Vila S6nia até a marginal.

"Quando ha um solo complicado, € preciso ser mais cuidadoso e gastar mais. Mas seguranca
absoluta significa um custo absurdo para a consolidacdo do solo, que ndo é praticado nem no
primeiro mundo”, diz.

O engenheiro Plinio Assman, ex-presidente do Metr6é na década de 70, é defensor de
alternativas elevadas até em razéo da reducéo de gastos. Ele diz que problemas no solo
foram um dos motivos para que a companhia néo fizesse subterraneo um trecho da linha 3
(Leste/Oeste) no Glicério.

"E mais seguro e mais barato", diz, ressaltando que, no caso da linha 4, ndo é mais possivel
reverter a obra subterranea.

Conforme revelou a Folha em 2004, as obras da linha 4 tiveram mudancas no método
construtivo. O Metrd deu permissao ao consoércio responsavel para que s6 um dos dois shield
(os "tatuzdes") previstos para abrir tuneis fosse comprado. As demais escavagfes seguiriam
pela técnica NATM --com maquinas menores.

Um dos motivos alegados era evitar novos atrasos, ja que os shield precisam ser
encomendados com antecedéncia de até dois anos. O preco do usado na linha 4 beirou R$ 80
milhdes.

O secretario dos Transportes Metropolitanos do governo José Serra, José Luiz Portella, disse
ontem, entretanto, que a area do acidente nao foi alvo de mudanc¢a no método original



planejado. Ou seja, j& era previsto NATM naquela regiao.

A escolha do método construtivo € influenciada por varios fatores. Roberto Kochen,
diretor do Instituto de Engenharia, diz que a escavacao por NATM costuma resultar
em acidentes com maior frequéncia --mas menor gravidade.

Kochen diz ser comum a presenca de rachaduras em tuneis com NATM --no shield,
a escavacao mecanizada é acompanhada da montagem de anéis que ja dao
escoramento ao tunel. Mas ha um nivel de alerta para a gravidade --e ele ndo sabe
se as que apareceram quinta-feira estavam no patamar.



