TRANSPORTES
Obras do TAV podem comecgar no segundo semestre
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Licitag&o prevé transferéncia de tecnologia para oonsorcio vencedor

O governo brasileiro pretende definir, em maio pnix 0 nome do consércio que vai
construir e explorar o trem de alta velocidade (JA\e ligar4 as cidades de Campinas
(interior do Estado de S&o Paulo) e S&do Pauloté&gaiulista) ao Rio de Janeiro (RJ). A
distancia prevista no tragado € de 510,7 km. Aabstado sendo estimadas em R$ 34,6
bilhdes e o prazo da concessao é de 40 anos. éitgdgram concluidas as consultas
publicas e o governo aguarda a aprovacgéo do pyagddol ribunal de Contas da Unido
(TCU), para divulgar o edital em 2 de marco, adieranunciar a decisao final em 2 de
maio.

A essa altura j& ndo ha garantia de que o progetsgpser concluido até a Copa do
Mundo de 2014. Contudo, os trechos principais dpreemdimento estardo operando
para a Olimpiada de 2016, no Rio de Janeiro. Alémni a capital econdmica (Sao
Paulo) a capital turistica do pais (Rio de Janeir@)AV devera ajudar a dividir e
distribuir o fluxo aeroportuario das duas metrép@ampliar a participacao do
Aeroporto de Viracopos, no municipio de Campinasnovimento da rota de voos
internacionais.

Uma das principais premissas da licitacdo ser@naferéncia de tecnologia por parte do
consorcio vencedor. Participardo da concorrénoigresas brasileiras e empresas da
China, Coréia do Sul, Espanha, Franca, AlemanhpdoJ Somente quando for escolhido
0 consorcio vencedor, sera definido o tracadoalfecespecificada a localizacao de todas
as estacoes.



As nove estag6es obrigatérias do tracado sao:

- Duas em Campinas (uma Aeroporto de Viracopadra aentro da cidade).
- Uma na capital paulista, junto ao antigo aerapdet Campo de Marte.

- Uma em Guarulhos, junto ao Aeroporto InternadideaCumbica.

- Uma no municipio de Aparecida do Norte, princgpalb religioso do pais;

- Duas em local a ser escolhido pelo empreendedstivisas entre os estados de Sao
Paulo e Rio de Janeiro

- Duas no Rio de Janeiro: uma junto ao Aeropotterfiacional Tom Jobim e a outra na
tradicional central ferroviéria Bardo de Maua, eatm da cidade.

Licitacao

Segundo a engenharia financeira que vem sendo daopédo governo brasileiro, o
projeto devera ser financiado pela empresa TAViBi@sada para construir e explorar a
TAV), e terd a participacdo do Estado e de tersef@ototal de investimento previsto
chega a R$ 34,63 bilh6es. O Banco Nacional de @es@mento Econdmico e Social
(BNDES), braco de fomento do Estado brasileir@rfeiara R$ 20,9 bilhdes desse valor.

O governo deve participar com mais R$ 2,2 bilh@ea ps desapropriacdes e R$ 1,1
bilhdo para a criagédo da Etav (estatal que vangerea transferéncia de tecnologia) além
de estudar-se a renuncia fiscal de cerca de Rfi@bipara garantir a viabilidade do
projeto. A modelagem prevé ainda recursos do BkilR$ 3,37 bilhdes).

Custo

A construcao da estrutura ferroviaria absorverd%ajos custos, seguido pelas acdes
sécio-ambientais 11,2%; material rodante 7,9%apéenagem 6,4%; via permanente
6,2%; servicos complementares 6,0%; edificacOoegip@mentos 4,1%; elitrificacédo
3,9% e sinalizacdo e telecomunicacgdes 1,8%.

A tarifa a ser cobrada foi definida em R$ 0,50qugtdmetro em classe econémica - na
classe executiva, a passagem podera ser 75% dagimevisao € de que a demanda de
passageiros passe de 33,95 milhdes em 2015, patamhdes em 2024, chegando a
69,10 milhdes em 2034 e 91,45 milhdes em 2049.

Retorno do investimento

Diante da experiéncia internacional de implantalginovas linhas de transporte
ferroviario de alta velocidade, foi adotado um rauppara a demanda estimada. Desse
modo, apenas no ano de 2020 o numero de passadeifds/ Brasil atingira 100% da
demanda estimada.



A geologia do tragado

Levantamento de dados da Geodata para o Servajodgsm® do Brasil e para a empresa
Halcrow & Sinergia, indicam os pontos onde deveeicexecutadas obras de engenharia
mais complexas. Sao eles a Baixa Fluminense, mal&sib Rio; a Serra das Araras, a
regido de morros que tangenciam o rio Paraiba o $tale de Rezende e a regido de
Queluz, também no Estado do Rio; a Bacia de Tay@gaté Vale do Paraiba, no Estado
de Sao Paulo; o Alto do Aruja; a chamada BaciadteP&ulo, e a regido de Morros de
Jundiai, antes de chegar ao trecho que progede atea do Aeroporto Internacional de
Viracopos, em Campinas. Ao longo desse trecho hawrea seqliéncia de taneis, pontes
e viadutos. Os tuneis de maiores dimensfes ater@ess Serra das Araras. A interface
da ferrovia com areas urbanas e rodovias serdasdaintas complexidades a serem
enfrentadas pela engenharia.

Para Roberto Kochen, presidente e diretor técrad@ebCompany, que atuou no
levantamento ao lado da Geodata, um dos objetivtimbdalho de levantamento foi a
elaboracdo de um estudo de demanda, estimatiaii@es do empreendimento, e de
custo do empreendimento melhor fundamento. "A ldaldraseou todo o seu trabalho

em critérios geométricos e de demanda, apenagri®ostente o governo contratou
estudos geoldgicos geotécnicos, que permitirangagoados geoldgicos - geotécnicos, e
de analise de riscos da obras geotécnicas (twositencdes e fundacdes,
principalmente), ao tragado referencial propostdtrmou.

Destaca ser necessario aprofundar tais estudes,ipai obra deste porte demanda
informacdes geoldgicas - geotécnicas, de demaddaperacdo, mais bem detalhadas,
para que o empreendimento possa ter seu projetml@asxecutivo realizado de

forma bem fundamentada tecnicamente, otimizandosesprazos. "Estes estudos irdo
permitir que os projetos basico e executivo sejafimidos ja em bases técnicas
adequadas, que permitam realizar um empreendireegtoo, de operagao correta e
funcional, atendendo aos objetivos que vao nosigarealizacdo”, destaca.

Na sua opinido, € prematuro indicar trechos ougsodd tracado com esta finalidade,
pois praticamente todos 0s trechos que passamea® @arbanas, ou proximos a regides
urbanizadas, necessitam de estudos mais detalf@dserno pretende deixar estes
estudos a cargo do Consorcio vencedor da licitafioy de obter uma estimativa mais
precisa de custos, dos riscos construtivos e diasldades e/ou requisitos
operacionais.

Caracteristicas do TAV Brasileiro

Comprimento: 200 m de extensédo com 8 carros (em 2014), 400 extéasdo com
16 carros (2024)

Carga maximo por eixo:17 t

Tara: 436t



NUmero de assentos:

Servigo expresso458 assentos (duas classes)
Servigo regional:600 assentos (classe Unica)
Extenséo total:510,8 km

Taneis: 90,9 km de tuneis (18%);
Pontes:107,8 km de pontes (21%);

Superficie: 312,1 km de superficie (61%).

Conhecimento geoldgico do tragado

Ao longo do eixo Rio-Campinas o tracado do TA\Aadissa singulares e sensiveis
dominios geoldgicos com complexos comportamentot&gricos. Sobre todos esses
dominios geoldgicos a engenharia brasileira, cauporte da Geologia de Engenharia
e da Engenharia Geotécnica nacionais, implantoultiesas décadas um expressivo
namero de grandes obras. Estas Ihe permitiram daumuito conhecimento e larga
experiéncia para a definicdo das concepcoes detpr@jda tipologia de soluc¢des de
engenharia mais adequadas a assegurar o éxitengwsendimentos.

Por certo ninguém melhor que os brasileiros doraitexnologia de empreendimentos
viarios nas complexas condi¢des geoldgicas e gaotscda Baia da Guanabara, da
Baixada Fluminense, da Serra do Mar, da Bacia Ssdando Vale do Paraiba, da
Bacia Sedimentar de Sao Paulo, do Mar de Morrsgatinos dos trechos de planalto.

Obras sofisticadas do ponto de vista tecnologicaniamplantadas nessas regides pela
engenharia nacional: Ponte Rio-Niteroi, Metré6 Rodovia dos Imigrantes, Rodovias
Airton Senna e Carvalho Pinto, Metré S&o Paulo,dv@ddos Bandeirantes, Rodoanel
de S&o Paulo, e varias outros empreendimentosami@ram com a aplicacao do vasto
know-how brasileiro acumulado, assim como, elepiiod, permitiram avancar ainda
mais a exceléncia desse know-how.

E extremamente importante levarmos em conta ess@po trunfo brasileiro nas
negociacdes que hoje se desenvolvem para a forrdagémnsorcios e para a absorcao
de tecnologias. Se na superestrutura viéria do {tédbs equipamentos, componentes
e sistemas operacionais) teremos a oportunidadbsiever novas tecnologias, na
implantacdo da infraestrutura, ou seja, da linltenpaente, somos nds que temos
muito, ou tudo, a oferecer.
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